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1 Wprowadzenie

Plan rozwoju sieci drogowej jest dokumentem niezb¢dnym w celu okreslenia
kierunkow rozwoju i utrzymania sieci drogowe;.
Powiat  Choszczenski  znajduje  si¢  w  potudniowej  czgdci  wojewodztwa
zachodniopomorskiego. Podzielony jest na cztery gminy miejsko — wiejskie: Choszczno,
Drawno, Pefczyce i Recz oraz dwie gminy wiejskie: Bierzwnik i Krzgcin. Powiat zajmuje
obszar 1328 km? oraz liczy w sumie 49 709 mieszkancoéw (dane GUS, stan na 31.12.2014 r.),
w tym 50,04% stanowity kobiety.

Rysunek 1. Mapa powiatu choszczenskiego

Zrédlo: www.powiatchoszczno.pl

Coraz wigksze wymagania uzytkownikow drog pod wzgledem jakosci
i bezpieczenstwa ruchu drogowego powoduja koniecznos¢ wypracowania modelu
modernizacji istniejacych drog na obszarze powiatu. Ogolny stan drog jest niezadawalajacy,
dodatkowo poglebiony przez brak srodkow na ich utrzymanie, modernizacj¢ i rozbudowe, co
moze stanowi¢ barier¢ rozwoju powiatu, zwlaszcza turystyki i przedsigbiorczos$ci.

Celem opracowania jest ocena istniejagcego stanu drég na terenie powiatu
choszczenskiego, modernizacja szlakow komunikacyjnych oraz okreslenie perspektywy ich
realizacji, co w efekcie przyczyni si¢ do integracji przestrzennej powiatu poprzez poprawe



dostgpnosci do stref gospodarczych i turystycznych jak i do poprawy bezpieczehstwa
uczestnikdw ruchu drogowego.

Zakres opracowania — opracowanie zawiera analiz¢ istniejagcego stanu drog
powiatowych powiatu choszczenskiego. Zawiera rOwniez analiz¢ uwarunkowan technicznych
szlakow komunikacyjnych oraz przeprowadzenia niezbe¢dnych inwestycji z uwzglednieniem
zrodia sfinansowania ich modernizacji.

Na podstawie art. 2a ust. 2 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych
(Dz.U.2015.460 z dnia 2015.03.31), drogi powiatowe stanowig wlasno$¢ samorzadu
powiatowego. Zgodnie z art. 19 ust. 2 pkt. 3 ww. ustawy zarzadcg drog powiatowych jest
Zarzad Powiatu, ktoéry moze wykonywaé swoje obowigzki przy pomocy jednostki
organizacyjnej bedacej zarzadem drogi (art. 21 ust. 1). W imieniu Zarzadu Powiatu
Choszczenskiego drogami powiatowymi zarzadza Powiatowy Zarzad Drog w Choszcznie
(PZD), utworzony na mocy uchwaty nr 4/99 Rady Powiatu Choszczenskiego z dnia
23.01.1999r.

Obecnie PZD zarzadza siecig 468,6 km drog powiatowych, na ktorych znajduja sig:

e Mosty - 18 szt.

e Wiadukty - 1 szt.

e Przepusty - 12 szt.

Organizacj¢ 1 zasady funkcjonowania PZD okresla regulamin organizacyjny
Powiatowego Zarzadu Drog w Choszcznie zatwierdzony uchwata Nr 12.2015 Dyrektora
Powiatowego Zarzadu Drog z dnia 22.06.2015 r. oraz statut Powiatowego Zarzadu Drog
w Choszcznie nadany uchwalg Nr XXIX/231/2006 Rady Powiatu Choszczenskiego z dnia
19.06.2006 r.

Do podstawowych zadan PZD nalezy w szczegolnosci:

e opracowywanie projektow planéw rozwoju sieci drogowej;

e opracowywanie projektow planéw finansowania budowy, modernizacji; remontow,
utrzymania, ochrony drog i obiektéw mostowych;

e pelnienie funkcji inwestora;

e utrzymanie nawierzchni drogi, chodnikow, drogowych obiektow inzynierskich,
urzadzen zabezpieczajacych ruch i innych urzadzen zwigzanych z drogami - stosownie
do tredci art. 20 pkt., 4 ustawy o drogach publicznych;

e realizacja zadan w zakresie inzynierii ruchu;

e przygotowywanie infrastruktury drogowej dla potrzeb obronnych oraz wykonywanie
innych zadan na rzecz obronnosci kraju;

e koordynacja robot w pasie drogowym;

e wydawanie zezwolen na zajecie pasa drogowego 1 zjazdy z drdg oraz pobieranie oplat
1 kar pieni¢znych;

e prowadzenie ewidencji drog, drogowych obiektow inzynierskich, gromadzenie danych
o zarzadzanej sieci drogowej oraz udostgpnianie ich na zadanie uprawnionych
organow;

e przeprowadzenie okresowych kontroli stanu drog 1 drogowych obiektow
inzynierskich;

e wykonywanie robodt interwencyjnych, robot utrzymaniowych i zabezpieczajacych;



przeciwdziatanie niszczeniu drog przez ich uzytkownikow;

przeciwdziatanie niekorzystnym przeobrazeniom $rodowiska mogacych powsta¢ lub
powstajacym w nastepstwie budowy lub utrzymania drég;

wprowadzanie ograniczen badz zamykanie drog i obiektow mostowych dla ruchu oraz
wyznaczanie objazdow, gdy wystepuje bezposrednie zagrozenie bezpieczenstwa osob
lub mienia;

dokonywanie okresowych pomiaréw ruchu drogowego;

sadzenie, utrzymanie oraz usuwanie drzew 1 krzewOw oraz pielegnacja zieleni w pasie
drogowym;

gospodarowanie gruntami i innymi nieruchomos$ciami w pasic drogowym
pozostajacymi w nieodptatnym trwatym zarzadzie Zarzadu.



2 Odniesienie do innych dokumentéw strategicznych

Przyjeta uchwata Nr 239 Rady Ministrow z dnia 13 grudnia 2013r. Koncepcja

Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK 2030), jest najwazniejszym
dokumentem dotyczacym tadu przestrzennego Polski, ktérego celem strategicznym jest
,Efektywne wykorzystywanie przestrzeni Kkraju i jej terytorialnie zrdéznicowanych
potencjatow rozwojowych dla osiggniecia ogdlnych celow rozwojowych — konkurencyjnosci,
zwiekszenia zatrudnienia, sprawnosci funkcjonowania panstwa oraz spojno$ci w wymiarze
spolecznym, gospodarczym i terytorialnym w dlugim okresie”.
Zgodnie z celem nr 3 jakim jest ,,Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w roznych skalach
przestrzennych poprzez rozwijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej” uznaje
za najwazniejsze inwestycje transportowe stuzace poprawie dostepno$ci wewnetrznej
i zewngtrznej Kraju, przynoszac warto$¢ dodang w postaci zapewnienia spojnosci systemu
transportowego, realizowanego w warunkach zréwnowazonego rozwoju. Jednym
z kluczowych zamierzen w tym zakresie jest dziatanie 3.1 Poprawa dostepnosci polskich
miast i regionow.

Dlugookresowa Strategia Rozwoju Kraju Polska 2030. Trzecia fala
nowoczesnosci przyjeta w dniu 11 stycznia 2013 r., stanowi najszerszy i najbardziej ogdlny
element nowego systemu zarzadzania rozwojem kraju. Strategia zaklada osiagniccie
strategicznego celu kluczowego, jakim jest poprawa jakosci zycia Polakoéw. Bedzie to
mozliwe dzieki podjeciu dziatan w trzech obszarach strategicznych:

e konkurencyjnosci i innowacyjnosci (modernizacji),

e rownowazenia potencjatu rozwojowego regionéw Polski (dyfuz;ji),

o efektywnosci i sprawnosci panstwa.
Obszarowi  rownowazenia potencjalu  rozwojowego regionow  Polski  (dyfuzji)
przyporzadkowane zostaty dwa kierunki interwencji w podziale tematycznym na rozwoj
regionalny i transport. Strategia wskazuje, ze kluczowym czynnikiem umozliwiajagcym
realizacj¢ celow w tym obszarze jest poprawa dostepnosci transportowej. W konsekwencji
konieczne jest podjecie dziatan majacych na celu poprawe jakosci drog lokalnych oraz
budowa ich powigzan z siecig drog krajowych i wojewddzkich.

Strategia Rozwoju Kraju 2020. Aktywne Spoleczenstwo, Konkurencyjna
Gospodarka, Sprawne Panstwo z dnia 25 wrzesnia 2012 r. wskazuje, ze na procesy
rozwojowe w znaczny sposob wptywa dostepnosé transportowa i infrastrukturalna. Polska
infrastruktura transportowa stanowi jeden ze stabszych elementow polskiej gospodarki. Jest
ona niedostosowana do przedsigbiorczosci Polakow, intensywnosci produkcji i wymiany oraz
mobilnosci mieszkancow.

Przedstawiona w dokumencie wizja Polski 2020 to ,,aktywne spoleczenstwo, konkurencyjna
gospodarka 1 sprawne panstwo”, a trzy obszary strategiczne to:

e sprawne i efektywne panstwo,

e konkurencyjna gospodarka,

e spojnosc¢ spoleczna i terytorialna.
W celu 1.3 Wzmocnienie warunkéw sprzyjajacych realizacji indywidualnych potrzeb
i aktywno$ci obywatela zwraca si¢ uwage na wysoka liczbe wypadkow $miertelnych na



drogach oraz wynikajaca z tego potrzebe podjecia dziatan zaradczych, w tym poprawy stanu
infrastruktury. Cel I11.7 ,Zwigkszenie efektywnosci transportu” wskazuje na potrzebe
zwigkszenia dostepnosci i przepustowosci infrastruktury transportowej, aby zapewni¢ dyfuzje
wzrostu gospodarczego z silnych regiondw do obszaréw rozwijajacych si¢ wolnie;j.

Strategia okresla, ze dlugookresowym celem dla Polski jest osiggnigcie takiej gestoSci
1 przepustowos$ci sieci, ktora odpowiada potrzebom rozwojowym kraju 1 regionow, zas$
planowane inwestycje infrastrukturalne zmierza¢ beda do stworzenia zintegrowanego
1 spojnego systemu transportowego. Podkreslono jednak, iz celem jest bezpieczna
infrastruktura drogowa.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010 - 2020: Regiony, Miasta, Obszary
wiejskie (KSRR) jest dokumentem okreslajacym cele i sposéb dzialania podmiotow
publicznych, a w szczegolnosci rzadu i samorzadow wojewodztw, w odniesieniu do polskiej
przestrzeni dla osiagniecia strategicznych celow rozwoju kraju. Dokument wyznacza cele
polityki rozwoju regionalnego, w tym wobec obszaréw wiejskich i miejskich, oraz definiuje
ich relacje w odniesieniu do innych polityk publicznych o wyraznym terytorialnym
ukierunkowaniu. Celem strategicznym polityki regionalnej, okreslonym w KSRR, jest
efektywne wykorzystywanie specyficznych regionalnych oraz terytorialnych potencjatow
rozwojowych dla osiggania celéw rozwoju kraju - wzrostu zatrudnienia i spojnosci
w horyzoncie diugookresowym.

Cele szczegotowe do 2020 r. to:
e wspomaganie wzrostu konkurencyjnosci regionow,
e budowanie spdjnosci terytorialnej i przeciwdzialanie procesom marginalizacji na
obszarach problemowych,
e tworzenie warunkéw dla skutecznej, efektywnej 1 partnerskiej realizacji dzialan
rozwojowych ukierunkowanych terytorialnie.
W ramach wyzwan strategicznych KSRR wskazuje si¢ pkt. 10 ,,.Zapewnienie odpowiedniej
infrastruktury  transportowej i teleinformatycznej do wspierania konkurencyjnosci
i zapewniajacej spojnosc¢ terytorialng kraju”.

Analiza-sytuacji w zakresie potencjatu infrastrukturalnego polskich regionéw oraz
potrzeb wynikajacych z koniecznosci zwigkszania konkurencyjnosci i wykorzystania w tym
procesie catej przestrzeni Polski wskazuje, ze jednym z gtéwnych wyzwan polityki publicznej
w Polsce w perspektywie najblizszych kilkunastu lat pozostaje rozbudowa i modernizacja
infrastruktury transportowej i teleinformatycznej oraz jej utrzymanie i eksploatacja.
Sprostanie  wyzwaniu odnoszagcemu si¢ do zapewnienia odpowiedniego potencjatu
transportowego zapewni dostgpnos¢ do osrodkow innowacji, centrow nauki i wiedzy oraz
rynkéw pracy, edukacji, opieki medycznej itp., wspomagajac jednoczesnie efekt dyfuzji
innowacji na obszary peryferyjne oraz przeciwdziatajac procesom marginalizacji. Budowa
i przebudowa lub remont sieci komunikacyjnej powinna roéwniez uwzglednia¢ mozliwosci
dotarcia turystow do najwazniejszych obszarow i atrakcji turystycznych kraju.

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.) - SRT,
przyjeta uchwatag Rady Ministrow w dniu 22 stycznia 2013 roku, stanowi podstawowy
dokument planistyczny w zakresie rozwoju sektora transportu w perspektywie



sredniookresowej oraz integralny eclement spojnego systemu zarzadzania Krajowymi
dokumentami strategicznymi.

Gtownym celem krajowej polityki transportowej jest zwigkszenie dostgpnosci
terytorialnej, poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu i efektywnosci sektora
transportowego przez utworzenie spojnego, Zrownowazonego i przyjaznego uzytkownikowi
systemu transportowego w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym.

Powyzszy cel SRT odnosi si¢ zarowno do utworzenia zintegrowanego systemu
transportowego przez inwestycje w infrastruktur¢ transportowa, jak i wykreowania
sprzyjajacych warunkoéw dla sprawnego funkcjonowania rynkoéw transportowych i rozwoju
efektywnych systeméw przewozowych.
Osiagnigcie celu gtdéwnego wiaze sie z realizacja pieciu celow szczegotowych wiasciwych dla
kazdej z gatezi transportu, dotyczacych:

e stworzenia nowoczesnej, spdjnej sieci infrastruktury transportowej,

e poprawy sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym,

e poprawy bezpieczenstwa uzytkownikéw ruchu oraz przewozonych towarow,

e ograniczania negatywnego wptywu transportu na srodowisko,

e zbudowania racjonalnego modelu finansowania inwestycji infrastrukturalnych.
Realizacja SRT bedzie oparta o zasad¢ subsydiarnosci, ktdra oznacza, Zze na nizszych
szczeblach decyzyjnych begda tworzone programy bardziej szczegotowe.

Poprawa dostepnosci terytorialnej w Polsce wymaga bezwzglednie integracji gtownych gatezi
transportu (kolejowego, drogowego, morskiego, lotniczego 1 wodnego srodladowego),
rozumianych jako zintegrowany system transportowy.

W dniu 22 lutego 2010 roku Zarzad Wojewddztwa Zachodniopomorskiego Uchwala
Nr 221/10 przyjat zaktualizowany program wojewddzki Strategia rozwoju sektora
transportu Wojewodztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020.
Celem  glownym  strategii ~ rozwoju  transportu  drogowego  wojewddztwa
zachodniopomorskiego jest poprawa stanu infrastruktury drogowej 1 technicznej oraz dazenie
do utworzenia spdjnego systemu transportu drogowego, sprzyjajacego rozwojowi spoteczno-
gospodarczemu.
Dzigki poprawie spdjnosci sieci drogowej mozliwy bedzie:
e wzrost dostepnosci komunikacyjnej regionu,
e rozwoj systemu transportu publicznego.
Do celéw szczegdlowych strategii rozwoju transportu drogowego zaliczajg si¢:
1. Budowa, przebudowa i remonty drog wszystkich kategorii:
e wojewodzkich,
e powiatowych
e gminnych.

2. Poprawa infrastruktury towarzyszacej w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Najwazniejsze przedsiewzigcia dotycza rozwoju drog krajowych, wojewddzkich oraz
lokalnych wraz z drogami w granicach miast, ktoére zapewniaja polaczenie w spdjng sie¢
uktadu drogowego wojewddztwa zachodniopomorskiego.



3 Diagnoza stanu obecnego i warunkow bezpieczenstwa

Drogi i transport

Miasto Choszczno, jako centralnie potozone w stosunku do potozenia w powiecie, jest
oddalone okoto 70 km od Szczecina, 60 km od Gorzowa, 139 km od Poznania, 165 km od
Terminalu Portowego w Swinoujéciu, 81 km od Partu Lotniczego Szczecin-Goleniow i okoto
450 km od Warszawy. Przez miasto przebiegajg nastepujace drogi wojewoddzkie: 151, 160,
175, 122. W miescie znajduje si¢ takze dworzec autobuséw dalekobieznych PKS.

Gléwnym szlakiem komunikacyjnym na terenie powiatu choszczenskiego jest droga
krajowa nr 10 Bydgoszcz - Szczecin, ktorej dtugos¢ na obszarze powiatu wynosi 31,4 km.
Jest to niewielki odcinek drogi znajdujacy si¢ w potnocnej czeSci powiatu, w gminach
Drawno (9,4 km) i Recz (22 km).

Wazna funkcj¢ komunikacyjna na omawianym terenie spetnia dobrze rozbudowana
sie¢ drog wojewddzkich 1 powiatowych.

Jak wskazuje ponizsza tabela stosunkowo duzy odsetek drog powiatowych stanowia
drogi 0 nawierzchni utwardzone;.

Tabela 1. Charakterystyka drog powiatowych w latach 2001, 2005 i 2013 (km)

0 nawierzchni twardej
2001 2005 2013
384,6 400,6 400,4
0 nawierzchni twardej ulepszonej
2001 2005 2013
308,2 334,8 336,6
0 nawierzchni gruntowej
2001 2005 2013
68,6 68,3 68,3

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS — Bank Danych Regionalnych

Wedhug respondentdw najgorszy stan dréog przedstawiaja drogi o charakterze
gminnym 1 powiatowym. Specyfika stanu technicznego droég powiatu choszczenskiego
implikuje do zwrdcenia szczegdlnej uwagi na projekty majace na celu modernizacjg.



Wykres 1. Rodzaje nawierzchni drég powiatowych w km - stan na 2014 r.
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opracowanie wlasne na podstawie danych Powiatowego Zarzgdu Drog

przedstawiony w ponizszych tabelach.
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Tabela 2. Wykaz drog powiatowych — GMINA Bierzwnik

Drogi zamiejskie
Numer . —
Lp. drogi Nazwa drogi lokalizacja Razem (m)
od km do km
1 2222 Z Recz — Suliszewo — Zieleniewo — Rebusz — Chtopowo — 17+140 28+256 11.116
Krzecin
2 2226 Z Recz — Kielpino — Brzeziny — Zieleniewo 20+159 24+875 4.716
3 22127 Pelczyce — Krzgein — Rakowo — Zieleniewo 23+133 24+745 1.612
4 22317 St. Klukom — Stonice — R¢busz — Bierzwnik — Kolsk — 12+092 27+022 14.930
Granica pow.
5 22327 Rakowo — Ptawno 1+997 3+613 1.616
6 2233Z | Z6twino — Drawno — Dobiegniew 25+799 28+278 2.479
7 22357 Brzeziny — Wygon 4+010 9+773 5.763
8 22397 Ostromegcko — Gorzno — Strzelce Kraj. 0+000 5+270 5.270
9 2240 Z Ploszkowo — Wygon — Rokitno 0+000 16+078 16.078
10 22417 Przeczno — Bren 0+000 2+563 2.563
11 2242 7 Bren — Klasztorne 0+000 4+500 4.500
RAZEM 70.643

Zrédlo: opracowanie wlasne Powiatowego Zarzqdu Drig
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Tabela 3. Wykaz drog powiatowych — GMINA Choszczno

Numer N trodi | kDlrogi zamiejskie Drogli n|:i?:5kie' Ogélem
Lp. : azwa drogi okalizacja . okalizacja
drogi Tk ok Razem Ulica Tk Yok Razem (m)
1 1711 Z | Granica pow. — Piasecznik 0+000 1+919 1.919 1.919
2 2200 Z |Piasecznik — Radaczewo 0+000 3+242 3.242 3.242
3 2201 Z | Ptawie — Witoszyn 0+000 12+030 12.030 12.030
4 1767 Z | Granica pow. — Pako$¢ 0+000 7+250 7.250 7.250
5 2202 Z |Oraczewice — Choszczno 0+000 0+820 0.820 |Energetykow | 0+820 1+620 0.800 1.620
6 2204 Z | Granica pow. — Stawin — Choszczno | 0+000 3+336 3.336 | Wysoka 3+336 3+836 0.500 3.836
7 1785 Z | Granica pow. — Bonin 0+000 1+533 1.533 1.533
8 2206 Z |Choszczno — St. Klukom 0+000 11+355 11.355 11.355
9 2207 Z | Witoszyn — Choszczno 0+000 6+433 6.433 | Os. Polnocne | 6+433 6+752 0.319 6.752
10 | 2218 Z |Zamecin — Zwierzyn — Zensko 0+000 4+064 4.064 --- --—- --- -—- 4.064
11 | 2219 Z |m. Smolen 0+000 1+010 1.010 1.010
12 | 2220 Z |Pomien — Rzecko 3+285 8+662 5.377 5.377
13 | 2221 Z |Chelpa — Skrzyzowanie Korytowo 0+000 9+656 9.656 --- --—- --- --—- 9.656
Recz — Suliszewo — Kotki — 7+324 12+713 5.389
14122222 | 70lniewo — Chlopowo — Krzgcin | 124926 | 17+140 | 4.214 - | 9603
15 | 2223 Z |Suliszewo — Korytowo — Brzeziny 0+000 13+383 13.383 13.383
16 | 2228 Z |Choszczno — Strzelce Kraj. 0+000 3+051 3.051 3.051
17 | 2231 Z |Stary Klukom — Stonice — 0+000 2+292 2.292 2.292
Bierzwnik — Kolsk — Granica pow.
RAZEM 96.354 1.619 97.973

Zrédlo: opracowanie wlasne Powiatowego Zarzqdu Drig
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Tabela 4. Wykaz drog powiatowych — GMINA Drawno

Drogi zamiejskie

Drogi miejskie

Numer . —— — Ogolem
Lp. drogi Nazwa drogi - Ifrlgallza(;:(j)akm Razem Ulica - Ilfrl:]allza(;:éakm Razem m)
1 | 22227 |Recz—Suliszewo —Kolki— 124713 | 124926 | 0.213 0.213
Zieleniewo — Chlopowo — Krzecin
2 | 2226 Z |Recz — Kielpino — Brzeziny — 114221 | 20+159 | 8.938 8.938
Zieleniewo
3 | 2223 Z |Suliszewo — Korytowo — Brzeziny 13+383 | 14+213 | 0.830 0.830
4 | 2233 Z |Zbétwino — Drawno — Zatom — 0+000 | 8+870 | 8.870 |Pomorska 8+870 | 9+568 | 0.698
Granica pow. 10+143 | 25+799 | 15.656 |Kolejowa 9+568 | 9+750 | 0.182 25.799
Chometowska | 9+750 | 10+143 | 0.393
5 | 2234 Z |Drawno — Konotop (skrzyzowanie) 0+340 | 10+395 | 10.055 |Stoneczna 0+000 | 0+340 | 0.340 10.395
6 | 2235Z |Brzeziny — Wygon 0+000 | 4+010 | 4.010 4.010
7 | 22247 Brzeglny — Barnimie — Dominikowo — 0+000 | 14+468 | 14.468 14.468
Granica pow.
8 | 2236 Z |Chometowo — Dominikowo 0+000 | 0+878 | 0.878 0.878
9 | 2237 Z |Niemiensko — Nowa Korytnica 0+000 | 8+373 | 8.373 8.373
10 | 2238 Z |Jazwiny — Bogdanka 0+000 | 0+992 | 0.992 0.992
11 . 0+000 | 3+685 | 3.685
2243 Z |Bogdanka — Stare Osieczno 44058 | 44290 | 0232 3.917
12 | 2244 Z |Roscin — Drawno 0+000 | 5+272 | 5.272 5.272
13 | 2245Z |Drawno — Barnimie 0+405 | 7+337 | 6.932 |Polna 0+000 | 0+405 | 0.405 7.337
RAZEM 89.404 2.018 91.422

Zrédlo: opracowanie wlasne Powiatowego Zarzqdu Drég
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Tabela 5. Wykaz drog powiatowych — GMINA Krzecin

Drogi zamiejskie
Lp.| Numer drogi Nazwa drogi lokalizacja
od km do km Razem (m)

1 2212 Z Petczyce — Krzgcin — Rakowo — Zieleniewo 8+653 23+133 14.480
2 2218 Z Zamecin — Zwierzyn — Zefsko 4+064 7+452 3.388
3 2228 Z Choszczno — Krzgcin — Strzelce Kraj. 3+051 17+863 14.812
4 2229 Z Nowy Klukom — Krzecin 0+000 4+068 4.068
5 2230 Z Krzegcin — Jarostawsko 0+000 7+128 7.128
6 2158 Z Ptonno — Krzynki — Jarostawsko — Sowiniec 17+219 24+861 7.642
7 2222 Z Recz — Suliszewo — Kotki — Zieleniewo — Rebusz — Krzecin 28+256 35+875 7.619
8 2231 Z Stary Klukom — Stonice — Bierzwnik — Kolsk — Granica pow. 2+292 12+092 9.800
9 2232 Z Rakowo — Ptawno 0+000 1+997 1.997
10 2247 Z Jarostawsko — Lipie Gory 1+770 2+629 0.859
RAZEM 71.793

Zrédlo: opracowanie wlasne Powiatowego Zarzqdu Drig
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Tabela 6. Wykaz drog powiatowych — GMINA Pelczyce

Drogi zamiejskie

Drogi miejskie

Numer . — —— Ogoélem
Lp. . Nazwa drogi lokalizacja . lokalizacja
drogi Tk ok Razem Ulica ~Tkm Yok Razem (m)
1 | 2153 Z |Laskéwko — Zydowo 4+291 4+914 0.623 0.623
2 1586 Z | Granica pow. — Pelczyce 2+600 6+903 4,303 | Beznazwy | 6+903 | 9+120 2.217 6.520
3 2208 Z |Jagow — Lyskowo 0+000 5+180 5.180 --- --- --- -—- 5.180
4 2155 Z | Stawin — Barlinek 1+095 3+921 2.826 | Beznazwy | 0+000 | 1+095 | 1.095 3.921
5 1778 Z | Granica pow. — Sutkowo 0+000 3+200 3.200 3.200
6 1716 Z | Granica pow. — Sutkowo 0+000 1+479 1.479 1.479
7 2210 Z |Nadarzyn — Ptotno 0+000 6+428 6.428 6.428
8 2158 Z | Ptonno — Krzynki — Jarostawsko — 14493 17+219 | 15.726 . . . . 15.726
Chtopowo
9 | 2213Z |Pekczyce — Lugowo — Krzynki 1+542 7+580 6.038 Petczyk | 0+000 | 1+542 | 1.542 7.580
10 | 2211 Z |Pekczyce — Sarnik 0+779 3+786 3.007 Nowa 0+000 | 0+779 | 0.779 3.786
11 | 2159 Z |Plonno — Niesporowice 1+504 4+717 3.213 3.213
12 | 2212 Z |Petczyce — Krzecin — Rakowo — 1+580 8+653 7,073 | Kosciuszki | 0+000 | 0+131 | 0.131 0,131
Zieleniewo Pionierow | 0+131 | 14580 | 1.449 8.653
13 | 2214 Z |Pelczyce — Buszow 1+580 11+662 | 10.082 | Ko$ciuszki | 0+000 | 1+580 | 1.580 11.662
14 | 22157 |Lugowo — Bedargowo 0+000 2+245 2.245 --- --- --- --- 2.245
15 | 2216 Z |Lubiana— Bolewice 0+000 7+196 7.196 7.196
16 | 2217 Z |Lubiana— Lubianka 0+000 1+726 1.726 1.726
17 | 2230 Z |Krzecin — Mielecin — Jarostawsko 7+128 9+481 2.353 --- --- --- --- 2.353
18 | 2246 Z |Przekolno — Krzynki 0+000 5+330 5.330 5.330
19 | 2247 Z |Jarostawsko — Lipie Gory 0+000 1+770 1.770 1.770
RAZEM 89.798 8.793 98.591

Zrédlo: opracowanie wlasne Powiatowego Zarzqdu Drig
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Tabela 7. Wykaz drog powiatowych — GMINA Recz

Drogi zamiejskie Drogi miejskie ]
Lp. I\gir;eir Nazwa drogi lokalizacja s Ul lokalizacja s Og(?;)em
g od km do km azem Ice od km do km azem
1 | 1765 Z |Granica pow. — Suliborz 0+000 1+580 1.580 1.580
2 | 2203 Z |Sicko — Rybaki 0+000 7+540 7.540 7.540
3 | 2220 Z |Pomien — Rzecko 0+000 3+285 3.285 3.285
4 | 2222 Z |Recz - Suliszewo — Zieleniewo — 1+865 7+324 5.459 |Lesna 0+000 1+865 | 1.865 7.324
Plawno — Krzecin
5 | 2225Z |Pamigcin — Lubieniéw 0+000 5+002 5.002 - --- --- -—- 5.002
6 | 2226 Z |Recz — Kielpino — Zieleniewo 2+255 | 11+221 | 8.966 |Lubanowska | 0+000 2+255 | 2.255 11.221
7 | 2227 Z |Grabowiec — Netkowo 0+000 2+251 2.251 2.251
RAZEM 34.083 4.120 38.203
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Ocena stanu technicznego drog powiatowych przeprowadzana jest na biezagco w ciggu roku,
ze szczegbdlnym uwzglednieniem okresu wiosennego z uwagi na konieczno$¢ identyfikacji
uszkodzen powstalych w okresie zimowym, pod katem przeprowadzenia remontow
czastkowych nawierzchni.

Przeprowadzony przeglad stanu nawierzchni jezdni i analiza zebranych informacji podlegaja
ocenie (klasyfikacji)Zarzadca drog ustalit kryteria oceny odcinkéw drog pod wzgledem stanu
technicznego nawierzchni. Kryteria oceny wyznaczaja trzy poziomy decyzyjne stanu
technicznego jezdni drogi, dla ktorej wyroznia si¢ cztery klasy: A, B, CiD.

Tabela 8. Kryteria oceny stanu technicznego drog powiatowych

Nawierzchnie nowe, odwodnione
i eksploatowane, dopuszczalne
wystepowanie sporadyczne
uszkodzen, nawierzchni nie
wymagajacych remontow

Poziom pozadany

Nawierzchnie ze znaczacymi
uszkodzeniami, wymagane
zaplanowanie remontu

Poziom
ostrzegawczy

Nawierzchnie z licznymi i rozlegltymi
uszkodzeniami, wymagany
natychmiastowy remont lub
przebudowa

Poziom krytyczny

Zrédlo: opracowanie wlasne
Stan techniczny nawierzchni w rozbiciu na poszczegodlne cechy eksploatacyjne przedstawiono
W ponizszej tabeli.

Tabela 9. Ocena stanu technicznego nawierzchni drog powiatowych

L.p.| Nrdrogi Nazwa drogi Ocena stan_u techn?cznego
nawierzchni

1 |1586Z Gr.powiatu - Petczyce

2 17117 Gr.powiatu - Piasecznik

3 |1716Z Gr.powiatu - Sutkowo

4 1765 Z Gr.powiatu - Suliborz

5 1767 Z Gr.powiatu - Pakos¢

6 |1778Z Gr.powiatu - Sutkowo

7 17857 Gr.powiatu - Bonin

8 |[2153Z Laskéwko - Zydowo

9 21557 Stawin - Barlinek

10 |2158Z Ptonno - Jarostawsko -Chtopowo

11 |2159Z Ptonno - Niesporowice

12 2200z Piasecznik - Radaczewo

13 (22017 Ptanie - Witoszyn

14 22027 Oraczewice - Choszczno

15 |2203Z Sicko - Rybaki

16 |2204z Gr.powiatu - Choszczno
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18 |2206 Z Choszczno - St. Klukom

19 (22072 Witoszyn - Choszczno

20 2208 Z Jagéw - Lyskowo

21 2210z Nadarzyn - Ptotno

22 (22117 Pelczyce - Sarnik

23 22127 Pelczyce - Krzecin - Zieleniewo
24 22137 Pelczyce - Krzynki

25 |2214Z7 Petczyce - Buszoéw

26 |2215Z Lugowo - Bgdargowo

27 (2216 Z Lubiana - Bolewice

28 |2217Z Lubiana - Lubianka

29 22187 Zamecin - Zwierzyn - Zensko
30 (22197 m.Smolen

31 (22207 Pomien - Rzecko

32 122217 Chetpa - Korytowo skrz.

33 22227 Recz - Zieleniewo - Krzgcin
34 122237 Suliszewo - Korytowo-Brzeziny
35 [2224Z Gr.powiatu - Barnimie - Brzeziny
36 |2225Z Pamigcin - Lubieniow

37 2226 Z Recz - Zieleniewo

38 [2227Z Grabowiec - Netkowo

39 (22287 Choszczno - Strzelce

40 (22297 Nowy Klukom - Krzecin

41 12230Z Krzgcin - Mielecin - Jarostawsko
42 (2231Z St.Klukom - Stonice - Kolsk
43 22327 Rakowo - Plawno

44 |2233Z Zétwino - Dobiegniew

45 (22347 Drawno - Konotop skrz.

46 |2235Z Brzeziny - Wygon

47 (2236 Z Chometowo - Dominikowo

48 |2237Z Niemiensko - Nowa Korytnica
49 22382 Jazwiny - Bogdanka

50 |2239z Ostromecko -Strzelce

51 [2240Z Ptoszkowo - Wygon - Rokitno
52 122417 Przeczno - Bren

53 (22427 Bren - Klasztorne

54 12243Z Bogdanka - Stare Osieczno

55 22447 Roscin - Drawno

56 |2245Z7 Drawno - Barnimie

57 (2246 Z Przekolno - Krzynki

58 |2247Z Jarostawsko - Lipie Gory

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych Powiatowego Zarzqdu Drég
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Sie¢ drog powiatowych na terenie powiatu choszczenskiego, na prawie catej dhugosci,
nie odpowiada wysokim parametrom technicznym dréog powiatowych, wynikajagcym
z Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich
usytuowanie. Sg to drogi o nieprawidlowe] geometrii, cze¢sto braku oddzielnej organizacji
ruchu kotowego 1 pieszego, zbyt niskiej no$nosci a przede wszystkim odpowiedniej
szeroko$ci pasa ruchu kotowego. Ponadto drogi te charakteryzuja si¢ duza liczbg
nienormatywnych parametréow eksploatacyjnych takich jak: tuki poziome i pionowe, brak
dostatecznej widocznosci na skrzyzowaniach, niewystarczajaca szeroko$¢ jezdni i poboczy,
brak ciggow pieszych i rowerowych, brak odpowiedniego odwodnienia, brak skrajni
drogowej ograniczonej przez drzewa rosngce w koronie drogi.

Stan techniczny drég powiatowych jest bardzo zréznicowany ze wzgledu na wystepujace
rodzaje nawierzchni. Wigkszo$¢ drog posiada nawierzchnie bitumiczne, jednakze zostaty one
wybudowane na przetomie lat 1960/70 i posiadaja szerokos¢ jezdni od 3,5 do 4.0 m, ktore
wymagaja gruntownej modernizacji. Wigkszo$¢ dréog mimo posiadania nawierzchni twardych
nie posiada systemu odbioru wod opadowych, skutkuje to przyspieszong degradacja korpusu
drogi oraz negatywnie wptywa na stan przylegtych gruntéw do drog powiatowych.

Aby sprosta¢é wymogom prawnym, drogi powiatowe w ponad 87% powinny zostaé
kompleksowo przebudowane (19,569 km tj. 4,18% - stan drog dobry, 39,611 km tj. 8,45% -
stan drog zadawalajacy, 239,059 km tj. 51,01% - stan drog niezadawalajacy, 170,386 km tj.
36,36% - stan drog zly). Na przeszkodzie stoja oczywiscie olbrzymie koszty takich robot.
Nawet w przypadku pozyskania $rodkow finansowych, powaznym ograniczeniem jest duzy
zakres spraw formalno-prawnych zwigzanych z inwestycjami drogowo-mostowymi.
Powoduje to, Ze przebudowa i modernizacja sieci drog powiatowych powinna by¢ planowana
w dhugim okresie realizacji.

W latach 2010-2015 wyremontowano w sumie 71,5 km drég oraz 5,5 km chodnikow.

Wykres 2. Dlugos¢ drég powiatowych w poszczegolnych gminach Powiatu
choszczenskiego (km) w 2014 r.
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Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych Powiatowego Zarzqdu Drég
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Wedlug powyzszego wykresu wsrod poszczegdlnych gmin powiatu najwiecej lezy na
terenie gminy Petczyce, gminy Choszczno 1 gminy Drawno (powyzej 90 km). Drogi
powiatowe na terenie gminy Recz stanowig jedynie 38 km, co spowodowane jest gtownie
wystepowaniem na tym terenie drogi krajowej nr 10.

Mosty i wiadukty

Na ternie powiatu choszczenskiego wystepuje 18 mostow 1 jeden wiadukt.
Szczegdtowy ich wykaz zostat przedstawiony w ponizszej tabeli.

Na podstawie corocznych przegladow mostowych dokonywana jest ocena ich stanu
technicznego. Okreslono ich parametry techniczne (tabela nr 11) wraz z ogdlnym stanem
technicznym (tabela nr 12).

Ocena stanu technicznego mostow i wiaduktow przeprowadzana jest na biezaco w ciggu roku,
ze szczegOlnym uwzglednieniem okresu wiosennego z uwagi na koniecznos$¢ identyfikacji
uszkodzen powstalych w okresie zimowym, pod katem przeprowadzenia remontow
czastkowych.

Przeprowadzony przeglad stanu technicznego 1 analiza zebranych informacji podlegaja ocenie
(klasyfikacji). Zarzadca drog ustalil kryteria oceny mostéw 1 wiaduktéw pod wzgledem stanu
technicznego. Kryteria oceny wyznaczajg poziomy decyzyjne stanu technicznego, dla ktorych
wyroznia si¢ szes$¢ kategorii: 5,4, 3,2, 1,10.

Tabela 10. Kryteria oceny stanu technicznego mostéw i wiaduktéw

Ocena Stan Opis stanu elementu

Bez uszkodzen 1 zanieczyszczen

5 Odpowiedni mozliwych do stwierdzenia podczas
przegladu
Wykazuje zanieczyszczenia lub pierwsze

4 Zadawalajacy objawy uszkodzen pogarszajacych wyglad
estetyczny
Wykazuje uszkodzenia, ktérych

3 Niepokojacy nienaprawianie spowoduje skrocenie

okresu bezpiecznej eksploatacji
Wykazuje uszkodzenia obnizajace

2 Niedostateczny przydatnos¢ uzytkows, ale mozliwe do
naprawy
1 Przedawarvin Wykazuje nieodwracalne uszkodzenia
yiny dyskwalifikujace przydatnos¢ uzytkowa
0 awaryjny Ulegt zniszczeniu lub przestat istnie¢

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych Powiatowego Zarzqdu Drég
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Tabela 11. Wykaz obiektéw mostowych

Nosnosé

Lp| NI e drNorgi kilometr Dlzlrﬁ;)éé o?nzlgll;(zlquz::) kN jSezzzggF (Or:c) Micjscowosé | Przeszkoda L_gﬁiﬁ kgfmzﬁﬁp
1. 114120033 | most 15837 |2+600 5,30 5,70 100 4,36 Lasowko Ciek wodny 2 Beton zbrojony
2. 114240075 | most 1767Z |0+000 13,20 9,66 100 6,00 Nosowko rz.lna 2 Stal

3. 114120032 | most 21537 |4+291 6,40 5,75 150 4,55 Niepotcko Rz.Ptonia 2 Beton zbrojony
4. 114240074 | most 2201Z |3+852 5,50 8,58 300 7,90 Radaczewo Ciek wodny 2 Beton zbrojony
5. 114240076 | most 22032 |7+212 6,0 9,00 300 7,10 Rybaki rz.Ina 2 Beton zbrojony
6. | 14240077 | most 22217 |0+636 6,30 8,70 300 7,40 Chelpa rz.Wardynka 2 Beton zbrojony
7. 114240083 | most 22247 |8+473 22,50 7,85 35 6,00 Barnimie rz.Drawa 2 stal

8. (01019051 | most 2226Z |0+169 3,30 8,80 300 8,0 Recz Ciek wodny 2 Beton zbrojony
9. | 14240078 | most 2233Z |20+011 4,10 7,90 200 3,70 Zatom Ciek wodny 2 cegla

10. [14240079 | most 2233Z |21+373 28,60 7,60 300 6,0 Zatom rz. Drawna 4 Beton zbrojony
11. | 14240080 | most 2237Z |8+373 10,60 7,70 300 6,40 N.Korytnica |rz.Korytnica 2 Beton zbrojony
12. | 14240081 | most 2238Z |0+034 9,00 9,20 300 6,0 Jazwiny rz.Korytnica 2 Beton zbrojony
13. 101019052 | most 2240Z |6+227 3,30 11,20 100 7,31 Bren Ciek wodny 2 cegla

14. 114060024 | most 2241Z | 1+040 5,60 7,40 150 6,40 Przeczno Ciek wodny 2 Beton zbrojony
15. | 14060025 | most 22427 |3+994 4,90 8,75 150 7,31 Klasztorne Ciek wodny 2 cegla

16. | 14240082 | most 2243Z | 0+367 11,10 8,60 300 7,00 Bogdanka rz.Korytnica 2 Beton zbrojony
17. | 14240084 | most 22447 | 0+000 31,80 7,63 300 6,05 Roscin rz.Drawa 4 Beton zbrojony
18. | 14240086 |wiadukt |2245Z | 0+800 23,70 6,24 300 4,66 Drawno Linia kolej. 2 cegla

19. | 14240086 | most 22457 | 1+627 32,00 8,54 400 7,70 Drawnik Rz.Drawa 4 Beton zbrojony

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych Powiatowego Zarzqdu Drég
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Tabela 12. Ocena stanu technicznego mostéow i wiaduktéw w ciggu drég powiatowych

Lp | Rodzaj obiektu |Numer drogi tce)((::ﬁg?ciggé
L. most 15832 4
2. most 17672 3
3. most 21537 4
4. most 22017 4
> most 22032 5
6. most 22217 4
7. most 22247 5
8. most 22267 4
9. most 2233Z 3

10. most 22337 5

11. most 22377 4

12. most 223872 4

13. most 22407 3

14. most 22417 5

15. most 22427 3

16. most 22437 4

17. most 224472 5

18. wiadukt 22457 4

19. most 22457 5

Stan techniczny obiektow inzynierskich (mosty i1 wiadukty) lezacych w ciggu drog
powiatowych w 26,3% wymaga prac remontowych lub pilnej przebudowy (5 sztuk).
W stanie odpowiednim jest 5 obiektow (26,3%).

Przepusty

Na ternie powiatu choszczenskiego wystepuje 12 przepustow. Szczegdlowy ich wykaz
zostal przedstawiony w tabeli nr 13 wg stanu na wrzesien 2015 r., natomiast opis ich stanu
technicznego ujety zostal w tabeli nr 15.
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Tabela 13. Wykaz przepustow

Srednica

Lp Nr drogi / Km DL éwiata [m] Rodzaj B Miejscqwoéc’ /
Przeszkoda [M] [ pozioma | pionowa konstrukcji Gmina
dr. 2203 Z
kr. 10 — Sicko — Sokoliniec - :
1 Rybaki 0+760 | 7,00 | 2,20 | 1,50 | Zelbetowy - SICKO/
Ciek bez nazwy (doptyw rz. Iny plytowy Recz/
dr.2231Z 12 +
5 St. Klukom - Stonice — 9,00 | 2,00 | 0,80 beton rurowy — | OBJEZIERZE
Objezierze — Regbusz - Bierzwnik | 260 1 - otworowy /Krzecin
rz. Koczynka
dr. 2223 Z KOL
3 Suliszewo — Korytowo — 1 5 | 980 | 910 | 0,80 | 1,50 | ZPOWY~ | koRYTOWO
Kotki — Brzeziny ramowy
rz. Wardynka 1/ Choszczno
dr. 2223 Z
. betonowy — KOL.
4 | Svliszewo - KOIOWO ™ 14+038 | 160 | 3.20 | 120 | slepiony | KORYTOWO
Kanat Ulgi rz. Ward);/nki (fukowy ) 2/ Choszczno
dr. 2228 Z
Choszczno — St. Klukom —
5 Krzecin — Strzelce K, 0+245 | 27.3 | 2,30 | 1.40 beton rurowy | CHOSZCZNO
Ciek bez nazwy lub Struga —1 - otworowy /Choszczno
Mtynska
( miedzy. j. Zensko a j. Radun )
dr. 2224 7 13 +
5 Brzeziny — Barnimie - 11,0 | 2,00 | 1,00 | zelbet rurowy— | DOMINIKOW
Dominikowo — gr. pow. 595 2 - otworowy O /Drawno
rz. Stopica
dr. 2234 Z
Drawno - Barnimie — Konotop ( stalowy
7 skrzyzowanie ) 4+960 | 6,00 | 2,00 | 1,00 ramowy —1 - BAEI)?NIM IE/
Ciek bez nazwy (doptyw rz. otworowy fawno
Drawy)
dr. 22372 . NIEMIENSK
8 Niemiefisko — N. Korytnica | 0+080 | 9,00 | 1,50 | 1,50 Zellbetwflumwy_ o),
rz. Stopica - otworowy Drawno
dr. 2239 Z stalowy - ’
9 OStI’oh?c!(o — Goérzno — gr. 3+610 | 17,0 | 1,50 | 1,50 rurowy — 1 - GQRZNQ /
powiatu (Ogardy) otworowy Bierzwnik
rz. Ogardna
dr. 2240 Z
Ploszkowo — Przeczno - Bren — stalowy - .
10 Wygon - Rokitno 4 + 470 1%’0 2,00 | 1,00 | ryrowy-2- ;Sr};:vl\\inilk//
Ciek bez nazwy (doptyw do otworowy
cieku od j. Bren)
dr. 2242 7 12,0 stalowy - BREN 2 /
1 Bren — Klasztorne 1+040 0 1,50 | 1,50 rurowy — 1 - Bierzwnik /
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otworowy

12

Ciek bez nazwy (od j. Bren)
dr. 2231 Z
St. Klukom — Stonice - Regbusz — | 14 +
Bierzwnik 530
Ciek bez nazwy (doptyw rz.
Koczynki)

9,00 | 1,50

1,50 | zelbetrurowy—
1 - otworowy

REBUSZ /
Bierzwnik /

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych Powiatowego Zarzqdu Drég

Ocena stanu technicznego przepustow przeprowadzana jest na biezgco w ciggu roku, ze
szczegblnym uwzglednieniem okresu wiosennego z uwagi na konieczno$¢ identyfikacji
uszkodzen powstalych w okresie zimowym, pod katem przeprowadzenia remontdéw

czastkowych.

Przeprowadzony przeglad stanu technicznego i analiza zebranych informacji podlegaja ocenie
(klasyfikacji). Zarzadca drég ustalil kryteria oceny przepustow pod wzgledem stanu
technicznego. Kryteria oceny wyznaczajg poziomy decyzyjne stanu technicznego, dla ktorych

wyrdznia si¢ szes¢ kategorii: 5,4, 3,2, 1,10.

Tabela 14. Kryteria oceny stanu technicznego mostéw i wiaduktéw

Ocena

Stan

Opis stanu elementu

5

Odpowiedni

Bez uszkodzen i zanieczyszczen
mozliwych do stwierdzenia podczas
przegladu

Zadawalajacy

Wykazuje zanieczyszczenia lub pierwsze
objawy uszkodzen pogarszajacych wyglad
estetyczny

Niepokojacy

Wykazuje uszkodzenia, ktorych
nienaprawianie spowoduje skrocenie
okresu bezpiecznej eksploatacji

Niedostateczny

Wykazuje uszkodzenia obnizajace
przydatnos¢ uzytkowa, ale mozliwe do
naprawy

Przedawaryjny

Wykazuje nieodwracalne uszkodzenia
dyskwalifikujace przydatnos¢ uzytkowa

awaryjny

Ulegt zniszczeniu lub przestat istnie¢

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych Powiatowego Zarzqdu Drég

24




Tabela 15. Ocena stanu technicznego przepustow

Lp Nr drogi / Przeszkoda Ocena stanu technicznego
1 dr. 2203 Z kr. 10 — Sicko — Sokoliniec - Rybaki 4

Ciek bez nazwy (doptyw rz. Iny)
5 dr. 2231 Z St. Klukom - Stonice — Objezierze — 3

Rebusz — Bierzwnik; rz. Koczynka
dr. 2223 Z Suliszewo — Korytowo — Kotki —
3 Brzeziny 3
rz. Wardynka
dr. 2223 Z Suliszewo — Korytowo — Kotki —
4 Brzeziny 3
Kanat Ulgi rz. Wardynki
dr. 2228 Z Choszczno-St. Klukom—-Krzgcin—
5 Strzelce Kr. 4
Ciek bez nazwy lub Struga Mtynska
dr. 2224 Z Brzeziny — Barnimie - Dominikowo —
gr. pow.; rz. Stopica
dr. 2234 Z Drawno - Barnimie — Konotop
7 (skrzyzowanie) 4
Ciek bez nazwy (doptyw rz. Drawy)
dr. 2237 Z Niemiensko — N. Korytnica

8 . 4
rz. Stopica
dr. 2239 Z Ostrotecko — Goérzno — gr. powiatu
9 (Ogardy ) 3
rz. Ogardna
dr. 2240 Z Ptoszkowo — Przeczno - Bren — Wygon
10 - Rokitno 5

Ciek bez nazwy (doptyw do cieku od j. Bren)
11 dr. 2242 Z Bren — Klasztorne 5
Ciek bez nazwy (od j. Bren)
dr. 2231 Z St. Klukom — Stonice - Rebusz —

12 Bierzwnik

Ciek bez nazwy (doptyw rz. Koczynki)

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych Powiatowego Zarzqdu Drég
Stan techniczny wiaduktéw lezacych w ciaggu drég powiatowych w jednym przypadku
wymaga pilnej przebudowy. Pig¢ obiektow posiada uszkodzenia, ktorych nienaprawienie

spowoduje skrocenie okresu bezpiecznej eksploatacji.
W stanie odpowiednim sg 2 obiekty (16,66%), a w zadawalajacym 4 sztuki — 33,33%.

Naklady inwestycyjne i pozainwestycyjne

Zarzad Drog Powiatowych wykonuje prace dotyczace realizacji ustawowych zadan
zarzadcy drog powiatowych i zarzadzania drogami powiatowymi w Powiecie choszczenskim.
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Wielkosci przyznanego budzetu Powiatowemu Zarzadowi Drog w ostatnich latach

ksztattowaty si¢ nastepujaco:

rok
rok
rok
rok
rok

2010
2011
2012
2013
2014

10 148 631,73

9 152 146,00
2670 799,00
2 583 244,00
6 389 312,22

7k
7k
7k
7k
7k

Wykres 3. Charakterystyka budzetu Powiatowego Zarzadu Drog w latach 2010-2014

2014

2013

2012

2011

2010

20%

60% 80%

H roboty i wydatki inwestycyjne

MW zakupy inwestycyjne

W roboty modernizacyjne

M roboty w zakresie biezgcego
utrzymania drég wraz z zakupem
materiatéw i ustug oraz
utrzymaniem jednostki

W zimowe utrzymanie drog

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych Powiatowego Zarzqdu Drég

Wykres nr 3 Przedstawia charakterystyke budzetu Powiatowego Zarzadu Drog

w ostatnich 5 latach. Struktura budzetu w kazdym roku jest inna. W ostatnich latach znaczna

czg$¢ budzetu wydawana jest na roboty w zakresie biezacego utrzymania droég wraz

z zakupem materialdow 1 ustug oraz utrzymaniem jednostki. Szczegdélowy wykaz robot
drogowych wykonanych w latach 2010-2015 przedstawia ponizsza tabela.
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Tabela 16. Wykaz rob6t drogowych wykonanych na drogach powiatowych w latach 2010-2015

Wartosé

Ogodtem wydatki

10 148 631,73 zt

Roboty inwestycyjne

4771 142,21 zt

S Roboty modernizacyjne 2 540 877,18 zt
Q Roboty w zakresie biezacego utrzymania drog wraz z zakupem materiatow i ustug oraz utrzymaniem jednostki 1 242068,31 zt
Zarzadu
Zimowe utrzymanie drog 807 293,89 zt
Ogotem wydatki 9152 146,00 zt
Roboty inwestycyjne 6 455 038,34 zt
— | Zakupy inwestycyjne 327 549,00 zt
S Roboty modernizacyjne 922 274,07 zt
~ Roboty w zakresie biezacego utrzymania drég wraz z zakupem materiatéw i ustug oraz utrzymaniem jednostki 1379 188,90 zt
Zarzadu
Zimowe utrzymanie drog 68 095,69 zt
Ogotem wydatki 2670 799,00 zt
Roboty inwestycyjne 272 202.39 7zt
«~ Zakupy inwestycyjne 41 499,70 zt
S | Roboty remontowe 696 965,31 zl
~ Roboty w zakresie biezacego utrzymania drog wraz z zakupem materiatdw i ustug oraz utrzymaniem jednostki 1578 488,49 7zt
Zarzadu
Zimowe utrzymanie drog 81 643,11 zt
Ogdlem wydatki 2 538 244,00 zi
Roboty remontowe 525 131,72 zt
Wydatki inwestycyjne 96 924,00 zt
o Zakupy inwestycyjne 170 490,50 zt
§ Roboty w zakresie biezgcego utrzymania drog wraz z zakupem materiatow i ustug oraz utrzymaniem jednostki 1122 542,66 zt

Zarzadu

Zakup materialow
Uslugi transportowe
Zimowe utrzymanie drog

362 545,52 7t
116 979,19 zk
143 630,41 zk
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Ogodtem wydatki 6 389 321,22 7z}

Roboty inwestycyjne 1 881 070,62 zt

Wydatki inwestycyjne 148 215,00 zt
S, | Zakupy inwestycyjne 311 660,05 zt
& | Wykonane roboty remontowe 1920 964,91zt

Roboty w zakresie biezacego utrzymania drég wraz z zakupem materiatéw i ustug oraz utrzymaniem jednostki 2 097 026,24 zt

Zarzadu

Zimowe utrzymanie drog 30 384,40 zt
o c| Ogotem wydatki 5959 396,70 zi
S 5| Roboty inwestycyjne 5 030 285,24 z1
?E s Wykonane roboty remontowe 429 111,46 zt
2 <| Planowane roboty remontowe 500 000,00 zt
- N

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych Powiatowego Zarzqdu Drég
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Bezpieczenstwo na drogach

Wykres 4. Zdarzenia drogowe w Powiecie choszczenskim

400 A

350 A

300 -+

250 A

m wypadki
200 A

M kolizje
150 -

100 -~

liczba zdarzen drogowych

0 1 T T 1 1
2010 2011 2012 2013 2014 lata

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych Wydziatu Zarzqdzania Kryzysowego i Ochrony Ludnosci

Z analizy danych o ilosci wypadkow 1 kolizji w powiecie choszczenskim wynika, ze
w ostatnim okresie zmalata ich liczba.

Jedna z istotnych przyczyn, jakie powoduja te zdarzenia jest zty stan nawierzchni
drog.

Ponizszy wykres przedstawia ilo$¢ osob pokrzywdzonych w zdarzeniach drogowych.
W badanym okresie liczba rannych zdecydowanie zmalala, przy czym w 2014r. zanotowano
niestety wzrost liczby oséb zabitych.

Jednym z istotnych zadan powiatu jest sprawowanie nadzoru nad ewidencja pojazdow,

czyli:

» rejestracja pojazdow,

= wyrejestrowanie pojazdow,

= dokonywanie wszelkich wpisow w dokumentach pojazdu,

* wydawanie dokumentéw pojazdu (dowod rejestracyjny, karta pojazdu),

* przyjmowanie zgloszen sprzedazy pojazdu,

= Kkierowanie na badania techniczne.
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Wykres 5. Pokrzywdzeni w zdarzeniach drogowych
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Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych Wydziatu Zarzqdzania Kryzysowego i Ochrony Ludnosci

Stan pojazdow zarejestrowanych w Powiecie choszczenskim w latach 2010-2014

w stosunku do ktorych realizowano powyzsze czynnos$ci przedstawia ponizszy wykres wraz

z iloscig wydanych praw jazdy w poszczeg6élnych latach. W zagadnieniu wydawanie praw

jazdy mieszczg si¢ nastepujace czynnosci:
= wymiana praw jazdy,
= wydawanie praw jazdy po raz pierwszy,
= wydawanie mi¢dzynarodowych praw jazdy,
= prowadzenie ewidencji kierowcow.

Wykres 6. Liczba zarejestrowanych pojazdow i wydanych praw jazdy w latach 2010 -

2014
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\. 1738
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Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych Wydziatu Komunikacji i Transportu Starostwa Powiatowego

w Choszcznie
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Wedlug powyzszych danych w roku 2011 odnotowano znaczny wzrost rejestrowanych
pojazdéw, w porownaniu do roku 2014 zmalal on o 18,6%. Natomiast w przypadku
wydanych praw jazdy w 2014 r. liczba ich zmalata o 42,62% w poroéwnaniu do roku 2012
kiedy to poziom wydanych praw jazdy byl najwyzszy w badanym okresie. Spadek wydanych
praw jazdy jest efektem zmiany przepiséw zwigzanych z egzaminem na prawo jazdy.

W chwili obecnej na terenie powiatu funkcjonujg 6 stacji diagnostycznych, ktore po
spetnieniu ustawowo okreslonych wymogow figuruja w ewidencji prowadzonej przez
staroste.

Stacje te realizuja swoje zadania w bezposredniej wspdlpracy z Wydziatem
Komunikacji i Transportu, a nadzoér nad ich funkcjonowaniem sprawuje starosta. Ewidencja
osOb prowadzacych badania techniczne pojazdow (diagnostow) oraz nadzér nad
prawidlowym wykonywaniem przez nich zadah nalezy rdwniez do czynnosci realizowanych
przez wydzial komunikacji. Na koniec 2014 roku w ewidencji tej zarejestrowanych jest
22 diagnostow.

Na terenie powiatu na dzien 31 grudnia 2014 r. w ewidencji przedsigbiorcow
prowadzacych o$rodki szkoleniowe kierowcow wpisanych jest 14 podmiotoéw. Podmioty te
realizujg swoje zadania we wspotpracy z Wydzialem Komunikacji i Transportu, ktory
z upowaznienia starosty prowadzi nadzoér nad szkoleniem kierowcéw. Drugim waznym
elementem zwigzanym ze szkoleniem kierowcow jest prowadzenie ewidencji osob szkolacych
kandydata na kierowce. Na dzien 31 grudnia 2014 r. w ewidencji tej wpisanych jest 33
instruktorow nauki jazdy na terenie Powiatu choszczenskiego.

Zadania wykonywane w zakresie transportu drogowego maja rOwniez charakter staty
1 dzielg si¢ na nastgpujace czynnosci:

— wydawanie licencji na krajowy przew6z osob,

— wydawanie licencji na krajowy przewoz rzeczy,

— wydawanie zaswiadczen na transport drogowy w zakresie wlasnych potrzeb,

— wydawanie zezwolen na wykonywanie regularnych przewozow osob.
Charakterystyke wydawanych licencji, zezwolen 1 zaswiadczeh w zakresie transportu
w Powiecie choszczenskim w latach 2010-2014 przedstawia ponizszy wykres.
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Wykres 7. Charakterystyka wydawanych licencji, zezwolen i zaswiadczen w zakresie
transportu w Powiecie choszczenskim w latach 2010-2014
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Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych Wydziatu Komunikacji i Transportu Starostwa Powiatowego
w Choszcznie

Wedlug powyzszych danych w latach 2011 i 2013 odnotowano znaczny wzrost
wydanych zaswiadczen na przewozy drogowe na potrzeby wilasne, w porownaniu do roku
poprzedniego. Liczba wydanych zezwolen na wykonywanie regularnych przewozow osob w
krajowym transporcie drogowych w 2011 r. wynosita 15 i byl to najwyzszy poziom na
przestrzeni badanych lat, natomiast w 2013 r. odnotowano spadek o 2/3 w poréwnaniu do
roku wezesniejszego. Zezwolenia wydawane sg na maksymalnie 5 lat.

Natomiast w odniesieniu do wydanych licencji zarowno w przypadku krajowego
drogowego transportu oséb jak i rzeczy, wydawane sg one nawet na kilkadziesigt lat
(maksymalny okres to 50 lat), dlatego tez analiza tych danych w tak krotkim okresie bez
dodatkowych informacji jest niemozliwa.
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4 Analiza SWOT

MOCNE STRONY

SEABE STRONY

Korzystne potozenie przy granicy
z Niemcami oraz niewielka odlegto$¢ od
strategicznych  osrodkéw  miejskich —
Stargard Szczecinski, Szczecin, Gorzow
Wikp.

Niezadawalajgcy stan techniczny  drog

powiatowych i gminnych

Potozenie na szlakach komunikacyjnych:
linia kolejowa relacji Szczecin — Poznan, sie¢
drog wschod zachéd (K 10), korzystne
polozenie wzgledem portu lotniczego
Szczecin — Goleniow)

Brak separacji ruchu pieszego od kotowego,
gtdownie poza centrami miejscowosci — brak
odpowiedniej liczby chodnikéw

Dobrze rozwinicta sie¢ stacji paliw na terenie
powiatu

Nierd6wnomierna ggsto$¢ sieci drogowej na
terenie powiatu

Korzystna infrastruktura drogowa i kolejowa
do prowadzenia biznesu (sie¢ drog, Kierunki
polaczen)

Wazrost natezenia ruchu, ciezki transport
1 narastajgce obcigzenie drog

Brak $ciezek rowerowych

Duza liczba wypadkoéw 1 kolizji, w tym
z udzialem pieszych

Staba dostepnos¢ komunikacyjna w zakresie
transportu zbiorowego na terenie powiatu
(brak polaczenia z niektorymi
miejscowosciami)

Niedostateczna ilo$¢ miejsc parkingowych

Utrudnienia ruchu drogowego zwigzane ze
wzrostem ruchu indywidualnego

SZANSE

ZAGROZENIA

Mocna stolica regionu umozliwiajaca szybki
rozwoj powiatu

Czgste zmiany priorytetow inwestycyjnych
w obszarze budownictwa drogowego na
poziomie krajowym oraz op6znienia

Planowana budowa odcinka drogi K 10 na

Brak $rodkow finansowych przez samorzad

trasie Pita —  Stargard  Szczecifski | uniemozliwiajagcy  rozwd)  infrastruktury

przechodzaca przez Recz drogowej w powiecie, brak wystarczajacych
srodkow na biezace utrzymanie, naprawy
1 konserwacje drog

Mozliwos¢ pozyskania srodkow | Istnienie parku Narodowego oraz bliskosé¢

zewngtrznych na przebudowe, rozbudowe
lub modernizacj¢ infrastruktury drogowej

obszaréow sieci Natura 2000 — obcigzenia
wynikajace z ochrony srodowiska mogace
zakloci¢ badz tez uniemozliwi¢ budowe
nowych polaczen komunikacyjnych na
terenie powiatu

Brak Spojnosci przepisow prawa,
rozbiezno$ci w interpretacji, niespojne
stanowiska organéw opiniujacych,
wydajacych decyzje
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5 Celeizadania

Glownym zadaniem infrastruktury drogowej w tym sieci drog powiatowych, jest
zapewnienie rozwoju nowoczesnego i efektywnego systemu transportowego, ktory umozliwi
intensyfikacj¢ dzialalno$ci gospodarczej oraz w powigzaniu drogami z pozostatymi kategorii
stuzy¢ bedzie zapewnieniu odpowiedniej dostepnosci zewnetrznej 1 wewngetrznej powiatu.
Stad wynika konieczno$¢ dostosowania istniejacej sieci drog powiatowych do parametrow
technicznych i uzytkowych wynikajgcych z uregulowan prawnych w tym zakresie tj.
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie — Dz.
U. 1999 Nr 43 poz. 430 z pdzn. zm.

Realizacja planowanych projektéw posrednio przyczyni si¢ takze do poprawy
warunkow gospodarczych na terenie powiatu. W trakcie realizacji inwestycji (szczegdlnie
zadan o wigkszej skali), tworzone s3a miejsca pracy, w tym takze dla okolicznych
mieszkancow oraz miejscowych firm budowlanych (jako wykonawcow lub podwykonawcow
robot budowlanych). W dalszej perspektywie efekt wykonania tych inwestycji moze stac si¢
bodzcem dla poprawy rozwoju gospodarczego powiatu.

Cel gtéwny:

Poprawa bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu i zwigkszenie dostepnosci transportowej poprzez
tworzenie spdjnej, zrOwnowazonej i przyjaznej mieszkancom sieci drog powiatowych.

Cele szczegotowe:

e poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na drogach powiatowych ze szczegdlnym
uwzglednieniem niechronionych uzytkownikow drog,

e podniesienie standardow technicznych drog powiatowych, a co za tym idzie ich
parametréw technicznych poprzez: przebudowe, remont lub zmiang nawierzchni drog,

e zwigkszenie ptynnosci ruchu,

o efektywne wykorzystywanie §rodkéw finansowych na realizacje¢ inwestycji
drogowych.

Waznym elementem zwigzanym z inwestycjg jest uporzagdkowanie spraw techniczno-
technologicznych tak, by uzytkownicy nie byli zaskakiwani zmianami standardu drog,
nietypowymi rozwigzaniami z zakresu oznakowania czy inzynierii ruchu. Problemem jest
opracowanie takich standardow i norm, aby nie zostaly one tylko w sferze planow, ale zeby
mozliwa byla ich realizacja. Lepiej poprawia¢ stopniowo stan drdg i ulic poprzez nieco nizsze
standardy na poczatku, niz doprowadzi¢ do powaznego zroznicowania ich, jakosci z powodu
niemozliwosci ich egzekwowania np. braku funduszy albo braku odpowiedniego
wykonawstwa. Dlatego poza zadaniami okre§lonymi w programie nalezy prowadzi¢ biezace
prace remontowe takie jak remonty czgstkowe nawierzchni, profilowania, uzupetnienie wyrw
1 przelomow.

Zadania inwestycyjne i inwestycyjne na drogach powiatowych to:
1. Przebudowa drog powiatowych obejmujaca m.in.: zmian¢ nawierzchni istniejace;,
wykonanie nowej nawierzchni, wykonanie poboczy, chodnikéw, odwodnienia,
oswietlenia, kanatow technologicznych do infrastruktury sieciowej, przepustow,
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poszerzenie jezdni, wykonanie infrastruktury towarzyszacej tj. przystanki, zatoki,
zjazdy.

2. Remont drog — polegajacy na odtworzeniu istniejacej drogi.

3. Budowa s$ciezek rowerowych.

4. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez m.in. oznakowanie poziome

I pionowe, ustawianie barierek ochronnych, montaz progéw zwalniajgcych, budowe

peronéw na przystankach, montaz luster drogowych.

5. Regulacja stanow prawnych drog.

W ramach planowanych do realizacji zadan inwestycyjnych na drogach powiatowych
zaproponowane zostaty inwestycje zgodne z politykg rozwoju sieci drogowej, wynikajaca
z dokumentow strategicznych (krajowych, regionalnych 1 lokalnych) a takze dokumentow
programowych — dotyczacych programéw z ktorych bedzie mozliwe pozyskanie srodkow na
ich realizacj¢. Inwestycje te stuzy¢ beda zréwnowazonemu rozwoju powiatu jak i poprawie
jego spojnosci terytorialnej. Wybdr planowanej inwestycji drogowej powinien uwzgledniaé
znaczenie strategiczne drogi dla rozwoju powiatu oraz posiadane mozliwosci finansowania
zewnetrznego.
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6 Formy finansowania zewnetrznego

Od 01.01.2004 roku finansowanie drég odbywa si¢ w oparciu o ustaw¢ 0 dochodach
jednostek samorzadu terytorialnego. Istotng zmiang w tej ustawie w stosunku do
poprzedniego sposobu finansowania zadan drogowych jest likwidacja subwencji drogowe;,
a srodki na pokrycie kosztow remontow 1 inwestycji pochodza z dochodéw wiasnych
powiatu. Bardzo istotnym elementem finansowania drog powiatowych jest finansowanie
w oparciu o §rodki nie tylko z budzetu powiatu ale rowniez ze zrodet zewnetrznych.

W  ramach  Regionalnego  Programu  Operacyjnego  Wojewodztwa
Zachodniopomorskiego na lata 2014-2020, o$ priorytetowa V Zrownowazony transport,
dzialanie 5.4 Budowa i przebudowa drog powiatowych mozliwa jest realizacja projektow
typu budowa i przebudowa dréog powiatowych lub przebudowa drog powiatowych w celu
poprawy bezpieczenstwa.

Celem szczegbélowym niniejszego dzialania jest zwigkszona dostgpnos¢ drogowa do
regionalnych o§rodkow wzrostu i1 obszarow kluczowych.

Alokacja s$rodkéw na to dziatanie wynosi 12398 292 euro. Maksymalny poziom
dofinansowania wydatkéw kwalifikowanych wynosi 85%. Przewidywane sa dwa tryby
wyboru projektow, pierwszy w drodze konkursowej, drugi za$ tryb pozakonkursowy w
ramach koncepcji modernizacji drog powiatowych Konwentu Powiatow Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego.

Program rozwoju gminnej i powiatowej infrastruktury drogowej na lata 2016-
2019 przewiduje udzielanie jednostkom samorzadu terytorialnego dotacji celowych z budzetu
panstwa na dofinansowanie zadan wtasnych w zakresie budowy, przebudowy lub remontu
drog powiatowych i gminnych, o ktorych mowa w art. 42 ust.2 pkt 5b ustawy z dnia 13
listopada 2003 r. o dochodach jednostek samorzadu terytorialnego oraz w rozporzadzeniu
Rady Ministrow z dnia 27 marca 2009 r. w sprawie udzielania dotacji celowych dla jednostek
samorzadu terytorialnego na przebudowg, budowe Ilub remonty drog powiatowych
i gminnych.
Celem programu jest wdrozenie standardow bezpieczenstwa ruchu drogowego. Niniejszy cel
zostanie osiagnigty poprzez tworzenie bezpiecznej, spojnej, zrOwnowazonej 1 przyjaznej
uzytkownikowi sieci drogowej w wymiarze lokalnym.
Laczne dofinansowanie zadan w okresie realizacji Programu wynosi¢ bedzie 4 000 000 000
zt.
Zrodtami finansowania realizacji Programu sa $rodki z budzetu panstwa przeznaczone na
dotacje oraz srodki przeznaczane przez gminy i powiaty na pokrycie ich wktadow wiasnych.
Wktad wiasny gminy lub powiatu, moze obejmowac srodki pozyskane od innych podmiotow
publicznych lub prywatnych, niepochodzace z budzetu panstwa ani budzetu Unii
Europejskiej.
Limit dotacji dla woj. zachodniopomorskiego wynosi:

2016 - 44 517 660,00 zt
2017 - 55647 075,00 zt
2018 - 61 211 782,00 zt
2019 - 61 211 782,00 zt

Dotacja udzielana jest na dofinansowanie zadania polegajacego na wykonaniu robot
budowlanych, a takze innych prac w pasie drogowym takiej drogi, stuzacych poprawie
bezpieczenstwa ruchu drogowego lub dotyczacych wyposazenia technicznego drogi,
z wyjatkiem infrastruktury technicznej nie zwigzanej z droga oraz z wytaczeniem robot, ktore
powinny by¢ wykonywane w ramach utrzymania. obejmujacych odcinek lub odcinki jednej
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drogi lub powigzane funkcjonalnie odcinki réznych drog. Zgodnie z przepisami ustawy
o finansach publicznych, zadanie jest realizowane i musi zosta¢ ukonczone w roku, na ktory
zostala udzielona dotacja. Dotacja na dofinansowanie zadania udzielana jest. w kwocie
nieprzekraczajacej 3 000 000 zi.

W kazdym roku, gmina, w tym miasto na prawach powiatu, moze skorzysta¢
z dofinansowania nie wigcej niz jednego zadania z dofinansowaniem do 50% przy kwocie
maksymalnego dofinansowania 3 000 000 zt. Powiat moze skorzysta¢ z dofinansowania
dwoch zadan z dofinansowaniem do 50% przy niezmienionej kwocie maksymalnego
dofinansowania 3 000 000 zi.

W ramach Programu Rozwoju Obszarow Wiejskich na lata 2014-2020,
poddzialanie ,,Wspieranie inwestycji zwigzanych z tworzeniem, ulepszaniem lub
rozbudowa wszystkich rodzajow malej infrastruktury, w tym inwestycji w energie
odnawialng i w oszczedzanie energii”, typ operacji ,,Budowa lub modernizacja drog
lokalnych” pomoc przyznawana jest na inwestycje w zakresie budowy, przebudowy lub
zmiany nawierzchni drég gminnych, powiatowych lub wewngtrznych.

Pomoc na operacje jest przyznawana w formie refundacji kosztow kwalifikowalnych
w wysokosci do 63,63%, przy czym suma kosztow kwalifikowalnych nie przekroczy kwoty
1 000 000 euro. Pomoc jest przyznawana do wysokos$ci limitu, ktory wynosi 3 000 000 zt na
beneficjenta.
Pomoc jest przyznawana na operacje, ktore;:

o Kkoszty kwalifikowalne nie beda wspoéifinansowane w  drodze wkladu

z funduszy strukturalnych, Funduszu Spéjnosci lub jakiegokolwiek innego unijnego

instrumentu finansowego oraz innych programdOw przeznaczonych na inwestycje

drogowe,
e Dbedzie realizowana nie wigcej niz w dwoch etapach,
e Dbedzie realizowana na obszarze nalezacym do:
o gminy wiejskiej lub;
o gminy miejsko-wiejskiej, z wylaczeniem miast liczacych powyzej 5000
mieszkancow, lub;
o gminy miejskiej, z wylaczeniem miejscowosci liczacych powyzej 5000
mieszkancow;
e bedzie realizowana na nieruchomosci bedacej wlasnoscig podmiotu ubiegajacego si¢

0 przyznanie pomocy lub na nieruchomos$ci, do ktérej podmiot ten posiada

udokumentowane prawo do dysponowania nia,

e bedzie uwzglgdniona w dokumencie planistycznym,

e bedzie spdjna z dokumentem strategicznym,

e bedzie uwzgledniona w planie finansowym podmiotu ubiegajacego si¢ o przyznanie
pomocy nie pdzniej niz w dniu zawarcia umowy,

e bedzie taczy¢ jednostki osadnicze,

e realizacja operacji nie jest mozliwa bez udziatu srodkéw publicznych.
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7 Monitoring

Zapisy zawarte w Planie musza by¢ weryfikowane w zalezno$ci od zmieniajacych si¢
lokalnych warunkéw dziatania priorytetow 1 potrzeb spotecznych oraz przebiegu
zewngtrznych procesow gospodarczych majgacych wplyw na rozwoéj powiatu. Niezbednym
jest takze Sledzenie tempa zaawansowania i prawidtowosci osiggania zapisanych w Planie
celow i realizacji zadan.

Zadania z zakresu zarzadzania drogami publicznymi na terenie powiatu
choszczenskiego pelni Zarzad Drog Powiatowych w Choszcznie i to on odpowiedzialny jest
za nadzor nad prawidlowa realizacja Planu Rozwoju Sieci Droég Powiatowych w Powiecie
Choszczenskim na lata 2016-2020. W zwiagzku z powyzszym w okresie realizacji Planu, co
roku Zarzad Drog bedzie przygotowywat roczne sprawozdanie z wykonanych zadan
w odniesieniu do zdan inwestycyjnych 1 celoéw okreslonych w niniejszym planie.
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